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BESKRIVNING

PV 444—445

495300
495301
495302

Allmiint o oo
MOTOR
PV 444 och PV 445 ir forsedda med en fyr-
cylindrig toppventilmotor vars typbeteckning ir e
B4B.
Tre olika utforanden forekommer. Dessas de- o
taljnummer samt chassinumren di de inférdes
i produktionen framgar av foljande tabell. 2T
Motor bl Montef‘ad fr.. 0. m. Monté?ad fr. 0. m. o
2 chassinr PV 444 chassinr PV 445
495300 1 1 e
495301 - 12129 232
e 94155--94306 D, 3454 i
94345—94571 DS, 1109
94607 o. 5. v. DHEsohd T
PH: 667
104-
Det andra utforandet skiljer sig fran det forsta
i huvudsak genom annan utformning av kam- s
axelns kammar samt olika ventilfjidrar, ventiler
och vipparmar. Motor av det tredje utforandet : ;
har till skillnad mot de b&da forsta, hogre kom- vz(‘,g‘y? g0
Bild 1.
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Effekt- och momentkurvor.

Bild 2. Motor fran vdnster.

Flikt
Termostathus
Forgasare
Luftrenare
Oljepéfyllningslock
Ventilkapa
Cylinderlock
Inspektionslucka
Fordelare
Cylinderblock
Svinghjulskéipa
Oljemitsticka
Brinslepump
Hivarm for hand-
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pumpning
15. Oljetrag
16. Ventilationsror
17. Motorfiste
18. Transmissionsképa
19. Oljerenare
20. Fliktrem
21. Vattenpump
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pressionsforhallande, kortare tryckstinger, an-
nan utformning av kamaxelns kammar och ven-
tilfjidrar samt saknar det rorliga spjillet vid
forvirmningsanordningen for inloppsroret.

Detaljnumret finnes instimplat pa samma plat
som motornumret. Platen ar placerad pa motorns
hogra sida ovanfor startmotorn. De for utforan-
dena gillande effekt- och momentkurvorna fram-
gar av bild 1. Bild 2 och 3 visar motorn fran vin-
ster och hoger. Langd- och tvirgenomskirning av
motorn visas pa plansch I.

Motorn har 75 mm cylinderdiameter och 80
mm slaglangd som ger en total slagvolym av 1,414
lit. Kompressionsforhallandet &r 6,5: 1 (det. nr
495300 och 495301) samt 7,3: 1 (det. nr 495302).

Cylinderbldck

Cylinderblocket dr utfort av specialgjutjarn
och gjutet i ett stycke med ovre delen av vevhu-
set. Cylinderloppen dro borrade direkt i blocket.
Kylvattenmantlarna omsluter forbrinningsrum
och cylinderlopp i dess helhet varigenom en ef-
fektiv och jimnt fordelad kylning erhalles.

1—2

Bild 3. Motor frdn hoger.

1. Forgasare
2. Vakuumrér
3. Brinsleror
4. Kylvitskeavlopp
5. Kylvitskeinlopp
6. Generator
7. Motorfiste
8. Reduceringsventil
9. Skyddskapa
10. Startmotor
11. Nummerplat
12. Svianghjulskapa
13. Gasreglage
14. Inloppsror
15. Luftrenare

Vevaxel

Vevaxeln ar tillverkad av hejarsmitt stal med
noggrant slipade ram- och vevlagertappar. Den
ir statiskt och dynamiskt utbalanserad samt lag-
rad i tre ramlager i vevhusets 6vre del. Ramlag-
ren har utbytbara lagerskélar. Forutom standard-
dimension finnas dessa lagerskilar i underdi-
mensioner, vilket ger mojlighet att utan skavning
och filning erhilla korrekt lagerspel dven efter
slipning av lagertapparna. Tétning vid vevaxelns
fraimre dnde astadkommes av en platbricka, s. k.
oljeslungare, samt filtpackning. I bakre inden av
vevaxeln erhalles tdtning medelst en direkt pa
vevaxeln utformad oljeslungare som aterfor oljan
till vevhuset. Bakom denna oljeslungare ligger
dessutom en filtpackning runt vevaxeln.

Ram- och vevlager

Lagerskalarna bestar av en stalstomme som
overdragits med lagermetallen babbits. Babbits-
ytan ar finbearbetad till riktig diameter inom
mycket sndva toleransgrianser. Bakre ramlagret
ir utformat med babbitsoverdragna fldnsar av-
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sedda att upptaga de axialtryck frin vevaxeln
som uppstér, vid t. ex. urtrampning, bromsning
och acceleration.

Kamaxel

Kamaxeln dr utford av segt stal med sdtthar-
dade och noggrant slipade kammar. Den ir lag-
rad i tre utbytbara bussningar och drives fran
vevaxeln med snedskurna kugghjul med utvéx-
lingsforhallandet 2:1. For erhallande av tyst
gang och stor livslangd pa kamaxeltransmis-
sionen iar kamaxeln forsedd med fiberhjul medan
vevaxeldrevet dr av stal. Kamaxellagren ha olika
diametermatt, framre lagret har den storsta
diametern, det mittre nigot mindre och det bak-
re lagret den minsta diametern. Forutom att pa-
verka ventilmekanismen har kamaxeln till upp-
gift att driva oljepump och fordelare samt brans-
lepump. Oljepump och fordelare drives gemen-
samt fran ett spiralskuret drev pa kamaxeln. pla-
cerat mellan cylinder tre och fyra, ntvaxlingsfor-
hallandet ar 1: 1.

Kolvar och kolvringar

Kolvarna ar av lattmetall samt 6verdragna med
ett tunt lager av tenn for att forhindra skarning
under inkorningsperioden. Varje kolv ar forsedd
med tre fjadrande tdtningsringar av gjutjarn. De
tva ovre har till uppgift att tdta mot kompres-
sions- och forbranningstrycket, medan den nedre
skall draga ned den olja som under motorns ganz
kastas upp pa cylinderviggarna. Den ar darfor
forsedd med oppningar fordelade pa ringens hela
omkrets genom vilka den fran cylindervazzen
avskrapade oljan kan passera. I botinen pa olje-
ringsspéret ar hal borrade runt kolven. Genom
dessa hal gar oljan tillbaka till vevhuset.

Vevstakar

Vevstakarna ir tillverkade av hejarsmitt stal
och har I-sektion som ger stor styvhet och lag
vikt. Vevstakens ovre dnde ar utformad till hal
for kolvtappen som hir ar lagrad i en bronshuss-
ning. Vevstakarna har utbytbara lagerskalar av

samma utforande som ramlagren. Vid slipning av

ovalslitna eller repade vevlagertappar monteras
lagerskalar av underdimension som ger korrekt
lagerpassning vid ratt dimension pa lagertappen.
Vid senare utforande ar vevstakarna indelade 1
viktsklasser.
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Kolvtappar

Kolvtapparna ar tillverkade av stal med lag
kolhalt samt ythardade och slipade. Harigenom

‘har erhillits en seg kdrna som kan motstd pa-

kidnningarna vid de hoga forbrianningstryck som
verkar pa kolven samt en héard yta med stor slit-
styrka. Kolvtapparna har flytande lagring, vilket
innebir att de ir rorligt lagrade i bade kolv och
vevstake. Lasringar i kolven hindrar kolvtappen
att forflytta sig i sin langdriktning.

Ventiler

Ventilerna dr placerade i cylinderlocket och
har utbytbara styrningar. Ventiltallrikarna ir
utforda av ett material som #r bestandigt mot
etyliserat brinsle. Ventilerna paverkas fran kam-
axeln av ventillyftare, tryckstinger och vipp-
armar. De senare dr lagrade pd en gemensam
lingsgidende axel som medelst fyra lagerbockar
ir fastsatt ovanpa cylinderlocket.

Smorjsystem
Motorn har trycksmorjsystem. Trycket erhal-
les fran en kugghjulspump (1 bild 5) som suger

Skruvhjul.

Reffelpinne.

Bussning.

Axel.

Bussning.

Anslutning for tryckror.
Packning (ev.).

Skruv.

Kugghjul, drivet.
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Kugghjul, drivande.

11. Loeck.

12. Saxpinne.

13. Stopp for sil.
14. Sugror.

15. Oljeflottorsil.

15 11141 543 s 61250115 +1© 549
Bild 4. Oljepump. (Tid. utf.).

Sen. utf. har fast sil.
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Bild 5. Smérjsystemet.

oljan fran vevhusets nedre del genom en sil (2),
vilken forhindrar att mekaniska fororeningar
passerar genom pumpen. Silen ir (tid. utf.) av s.k.
flottortyp, vilket innebér att den ar fastsatt vid
ett vinkelbdjt ror som ar ledbart kopplat till olje-
pumpen. Genom denna anordning flyter silen
ovanpa oljan och oljepumpen suger till sig oljan

1—4

vid ytan. Vid sen. utf. ir dock pumpen forsedd
med fast sil. Frdn pumpen pressas oljan genom
tryckroret (3) till en lingsgdende kanal (6) i bloc-
ket, fran vilken sidokanaler (7) ir borrade till
ram- och kamaxellager (8). Fran ramlagren tryc-
kes oljan vidare genom borrningar (5) i vevaxeln
till vevlagren. Kolvtappen erhiller sméorjning




genom att olja som avskrapats fran cylinder-
viggen rinner in till bussningen genom tva hal i
vevstakens ovre dnde. Vipparmsaxeln, som ar ror-
formig, tillfores olja genom en kanal (9) frén
bakre kamaxellagret. Kanalen gir genom bloc-
ket, cylinderlocket och vipparmsaxelns bakre
lagerbock. Fran vipparmsaxeln pressas sa oljan
ut till vipparmsbussningarna. Oljan rinner fran
vipparmsaxeln tillbaka till vevhuset genom en
gjuten kanal i cylinderlocket. Transmissionsdre-
ven smorjas fran framre kamaxellagret med olja
som via en vinkelbdjd platrinna rinner ned pa
dreven. Framre kamaxellagret smorjer dven axi-
alstyrbrickan. Frin transmissionskapan aterfores
ddrefter oljan till vevhuset forbi framre ram-
lageroverfallet. Oljetrycket skall normalt vara
1,5—2,5 kg/cm? For att forhindra onormala
tryckstegringar i smorjsystemet, t. ex. innan
oljan blivit uppvarmd efter start av kall motor,
finnes i systemet en reduceringsventil (4), som
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begransar trycket. Den idr placerad omedelbart
efter oljepumpen i oljekanalen i blocket och be-
star av en fjaderbelastad kolv som vid for hogt
tryck frildgger en kanal genom vilken en del olja
gar tillbaka till vevhuset.

Smérjningen av vipparmar och ventilskaft &ar
vid tid. utf. anordnad sasom skottsmorjning i
vipparmsaxeln. Vid senare utforande ir dock till-
forseln kontinuerlig.

For att forhindra att olja suges genom ventiler-
nas styrningar ar ventiler av senare utforande
forsedda med ett spar i vilket en gummiring pla-
cerats. Andringen #r inférd fr.o. m. motornr

22359,

Téndsystem

Téandsystemet ir i tid. utforande av fabrikat
Auto-Lite, vid senare utforande av Bosch fabri-
kat. De badda utforandena adr dock i princip lika.
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Bild 6. Taindsystemet.

1. Tindlas.

2. Ledning fran batteri via solenoid.
3. Ledning fran generator via rela.
4. Téndspole.

5. Primirlindning.

6. Sekundirlindning.

Lagspznningsledning.
Hégspanningsledning.
Tandstiftskabel.
Fordelare

Tindstift.

iR
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Fordelaren, som drives fran kamaxeln, ar pla-
cerad pad motorns vinstra sida. Den ar for-
sedd med savil centrifugal- som vakuumregu-
lator. Centrifugalregulatorn bestar av tva fjader-
belastade vikter som foljer med i fordelaraxelns

2
1
VOLVO
20313
Bild 7. Fordelare, Auto-Lite.
1. Kopplingsklo. 12. Fordelararm
2. Reffelpinne. (rotor).
3. Justerbricka. - 13. Lock.
4. Bussning. 14. Avbrytarkam.
5. Drivaxel. 15. Kontaktarm.
6. Bussning. 16. Vakuumregulator.
7. Hallare. 17. Membran,
8. Regulatorvikt. 18. Fjider.
9. Kontaktplatta med 6verdel. 19. Linkstang.
10. Anslutning fér primirkretsen. 20. Smérjkopp.
11. Kondensator. 21. Fastplatta.

1—6

rotation. Vid rotationen intager vikterna ett lage
som bestaimmes av centrifugalkraften och fjad-
rarna. Dirvid vrides fordelaraxelns ovre del
framat i forhallande till rotationsrikiningen, var-
vid tindningen i cylindern intraffar tidigare.

Centrifugalregulatorn reglerar siledes tindnings-
laget i forhallande till motorns varvtal. Oberoen-
de av denna reglering arbetar vakuumregleringen
som paverkas av motorns belastning.

Fran forgasarens underdel leder ett klent
ror till en membrandosa, vilken ar fastsatt pa
fordelarhuset. Membranet #r sammankopp-
lat med kontaktplattan som #r vridbart lagrad i
fordelarhuset. Membranet och dirmed @ven kon-
taktplattan installer sig i forhallande till det i in-
sugningsroret rddande undertrycket. Detta i sin
tur varierar med belastningen. Vid stort under-
tryck, vilket innebar 1ag belastning, vrides kon-
taktplattan mot fordelaraxelns rotationsriktning,
varvid tindningen héjes. Vid litet undertryck
aterfores membranet och kontaktplattan av en
fjader, varvid tindningen sinkes till utgangsli-
get. Detta sker vid 6kad belastning p& motorn.
Centrifugal- och vakuumregulatorerna samar-




betar saledes for att ge riktigt tindldge i for-
hallande till savil varvtal som belastning.

Obs! Vid tomgang sdttes vakuumregulatorn ur
funktion genom att gasspjallet da ticker halet

till vakuumledningen.

Tandspole

Tidndspolen (4 bild 6), som bygger pa trans-
formatorns princip, utgéres av en i ett holje in-
nesluten primér- och sekundirlindning (5 resp.
6). Primirlindningen, som arbetar med batteri-
spianningen (6 volt) bestar av ett fatal varv med
relativ tjock trdd (ca 1 mm) och lindad utanpa
sekundirlindningen men dock vil isolerad fran
denna. Sekundéarlindningen som #r lindad nar-
mast jarnkarnan har ett stort antal tradvarv av
mycket tunn trad (ca 0,08 mm).

Om primirlindningen ir ansluten till batte-
riet s4 kommer i brytningsogonblicket krafifal-
tet omkring sekundirlindningen att forandras.
Enligt elektricitetsldrans lagar alstras da en elek-
trisk strom i sekundarlindningen. Fér att fa en
kraftig gnista fordras hog spinning. D2 den span-
ning som alstras i sekundarlindningen ar direkt
proportionell mot antalet tradvary forsias att se-
kundirlindningen bor ha stort antal tradvarv.

Bréinslesystem

Forgasare 1 tidigare utforande ar av fabrikat
Carter, senare utforande av Zeniths fabrikat.

Forgasare, Carter

Forgasare av fabrikat Carter har modellbeteck-
ning W-O 618 S eller W-O 618 SA. Skillnaden
mellan de bada forgasarna ligger huvudsaklizen
i huvudspridarens styrning i forgasarhuset. Hu-
vudspridare av olika utforande far ej forvaxlas.
Forgasaren dr forsedd med accelerationspump.
Luftspjillet (choken) &r handreglerat.

Funktionen kan lampligen indelas i féljande
fem grupper:
1. Flottor.
Accelerationspump.
Tomgang.
Hogfart.
Choke.

S et SR

1. Flottor

Tillflodet till forgasaren och regleringen aw
brénslenivan skotes av flottorsystemet, bild 8.

PV 444—445

20305

Bild 8. Flottor.

Det dr mycket viktigt, att brinslenivan ar den
ratta inte endast for motorns funktion utan dven
for bransleforbrukningen. Nivan far varken vara
for hog eller for lag.

Flottorsystemet omfattar flottorhus med lock,
flottor med arm (6), site (2) och nal (3).

Flottérhuset utgor behéllare for brinslet.
Flottorens uppgift dr att vid alla hastigheter pa
motorn halla brinslenivdn vid samma hojd ge-
nom att 6ppna eller stinga nalventilen. Nalven-

Bild 9. Accelerationspump.
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tilen finns i tva utforanden, dels fjiderbelastad,
dels utan fjider.

2. Accelerationspump

Accelerationssystemet, bild 9, bestdr i stort
av pumpcylinder, pumpkolv med sténg, inlopps-
ventil, utloppsventil och accelerationsmunstycke.
Pumpkolven ir med ett linksystem samman-
kopplad med gasspjillets axel.

Fran flottérhuset suges brinsle vid kolvens
rorelse uppat genom silen (4), inloppsventilen
(3) och in i pumpcylindern (6). Da pumpkolven
(7), vid nedtryckning av gaspedalen, ror sig ned-
at i pumpcylindern, pressas bréanslet fran cy-
lindern (6) genom utloppsventilen (2) till acce-
lerationsmunstycket (1) och ut i forgasarhalsen.

For att forhindra att brinsle suges genom ac-
celerationsmunstycket vid konstant spjallopp-
ning finns en kanal, som forbinder accelerations-
munstycket med ytterluften. For att vid en hastig
pumprorelse &stadkomma en forlingd tid for
brénsleinsprutningen finns en fjader (9) placerad
mellan pumpens hivarm (10) och forbindelse-
stangens havarm (8).

3. Tomgéng

Tomgangs- eller lagfartssystemet, bild 10, reg-
lerar den brinslemiingd, som erfordras vid tom-
gang eller laga hastigheter.

Bild 10.

Tomgdng.

Brénslemingden bestimmes av ett tomgings-
munstycke (4), monterat i forgasarhuset.

Den starka sugning, som uppstar vid tomgéing
eller lag fart di gasspjillet ir s& gott som stingt,
astadkommer #ven en sugning genom tomgangs-
kanalen (3). Denna sugning fortplantar sig upp
till luftblandningskanalerna (5 resp. 6). Hirvid
suges brénsle frdn tomgangsmunstycket och
blandas med luft fran luftkanalerna och suges
vidare genom tomgangskanalen (3) ut i forga-
sarhalsen vid tomgangsporten (1).

Tomgéngsporten ar forlingd uppat vilket gor
att sa snart gasspjillet 6ppnas nigot, iven tom-
gangsporten forstoras. Hirigenom kan en storre
kvantitet brénsle och luft sugas in i motorn.

VOLVO
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'Bild 11. Hégfart.

For att f4 en for tomgéngsvarvtalet limplig
blandning mellan brinsle och luft, finnes en
justerskruv (2). Denna vrides till siadant lage,
att motorn erhéller en jimn och lugn gang.

Tomgangsvarvtalet, som skall vara ligst 300
varv/min., instilles med en stoppskruv pa gas-
spjillets axel.

4. Hogfart

Mellanfarts- eller hogfartssystemet, bild 11,
trader i funktion, si snart motorn belastas eller
kommer upp i hogre varv. Briinslet tillfores hir-
vid férgasarhalsen genom huvudmunstycket (4),
som utmynnar i luftkonan (5).

|
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Bild 12. Choke.

D& gasspjdllet 6ppnas astadkommer sugning-
en ett undertryck vid luftkonan. Brinslet i flot-
torhuset paverkas dock av atmosfirtrycket, varav
foljden blir, att brinslet rinner genom reglerings-
munstycket (2) och huvudmunstycket (4) ut i
luftkonan och ner i forgasarhalsen.

5

Bild 13. Forgasare, frin hoger.

Férgasarhus 7. Lasskruv

Skruv for flottérhus 8. Hidvarm for linkstang
Anslutning for brinsleledning 9. Hivarm for gasspjall
Flottérhus 10. Link

Accelerationspump 11. Linkstang fér snabbtomgéng
Anslutning for vakuumrér 12. Hévarm med hallare
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Brinsletillforseln regleras av regleringsmun-
stycket (2) och regleringsnalen (1). Denna erhal-
ler sin rorelse fran spjallaxeln (3) via en ldnk-
stang (6) och havarmen (7).

5. Choke

Chokesystemet, bild 12, som endast anvindes
vid start av kall motor samt under uppvirm-
ningsperioden, bestar av ett luftspjdll (1) pla-
cerat i forgasarens overdel. Det regleras fran en
anordning pa instrumentbridan via en havarm
(3) och fjader (2). Dess uppgift ar att vid start
ge motorn en fetare brianslelufthlandning.

Nar luftspjallet dr helt eller nidstan stingt,
halles gasspjallet nagot 6ppet genom forbindel-
selinken (4). Hdrigenom ernis littare start och
man riskerar dessutom ej att motorn stannar
under uppvarmningsperioden.

Forgasare, Zenith

Forgasare av fabrikat Zenith monterad pa
PV 444—445 har typbeteckning 30 VIG—9/C
1412 (tid. utf.) eller 30 VIG—9/C 1412 B (sen.
utf.). I senare utforande ar forgasarens instill-
ning och vissa detaljer nigot dndrade.

20

19
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Bild 14. Foérgasare, fran vinster.

13. Luftspjill (choke) 17. Fiste for hivsting

14. Hivarm for luftspjall 18. Hévstang med tryckstang for

15. Returfjider for luftspjill accelerationspump

16. Justerskruv for tomgangs-19. Justerskruv for tomgangsvarv

blandning (luftskruv) 20. Ekonomiventil

=9
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Bild 15. Schematisk bild av forgasaren.

Forgasaren skiljer sig i huvudsak fran den
tidigare monterade av fabrikat Carter dari-
genom, att all bransletillforsel regleras av fasta
munstycken i forening med lufttillforsel, for an-
rikning eller utmagring av bransleluftblandning-
en vid olika belastningsforhallanden. Samtliga
munstycken dr placerade i flottorhuset och at-
komliga sedan detta borttagits fran forgasarens
hus. Frin munstyckena leder kanaler till en
blandningskammare. I denna stridla kanalerna
samman for att utmynna i en pa blandningskam-
maren till en spets utformad, i forgasarhalsen
inskjutande, spridare.

Bild 16.

Flottor.

1—10

Forgasarens arbetssitt indelas lampligen en-
ligt foljande:

4. Accelerationspump
1. Flottor 5. Ekonomiventil
2. Choke 6. Huvudmunstycke
7. Kompensationsmunstycke

3. Tomging

1. Flottor

Flottorens uppgift ar att hélla ratt brénsle-
nivé i forgasaren under alla belastningsforhal-
landen. Systemet for flottoren framgar av bild
16. Briinslet kommer in genom anslutningen (1)
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Bild 17. Choke.




for att via flottorventilen (2) rinna ned i flot-
torhuset. Flottoren (4) Zr eylindrisk samt Iost
inlagd i flottorhuset. Den paverkar direkt flot-
torventilens nal (3).

Flottornivan bestimmes av brickor placerade
mellan flottorventilen och locket.

2. Choke

Choken, se bild 17, anvandes endast vid start
av kall motor samt under motorns uppvarmning.
Choken utgores av ett spjall (6). Imfispjall. pla-
cerat i forgasarhalsens ovre del. Det regleras
fran ett reglage pa instrumentbradan via en pa
spjallaxeln monterad hivarm (5). Dess uppgift
ir att vid start och uppvirmning av metorn, ge
den en fetare brinsleluftblandnins.

Choken dr kombinerad med smabbiomgang,
pa sa sitt att gasspjillet oppnas nazet da choke-
spjallet stanges, paverkat av en lanksianz (8)
och tva havarmar (7 och 9). Genom znordning-
en med snabbtomgang underlaiias starten. Vi-
dare minskas risken att motorn stannar under
uppvirmningsperioden, pa grund zv ishildning
vid spjalloppningarna, eftersom en Gkad zenom-
stromning erhalles.
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3. Tomgang

Systemet for tomgéngen framgar av bild 18.
Da gasspjallet vid tomgang ar nastan helt stingt,
uppstar ett relativt stort undertryck i forgasar-
halsen nedanfor spjallet. Detta undertryck med-
for en stark sugning genom tomgangskanalen
(15). Kanalen star i forbindelse med, dels luft-
kanalen (13) via luftskruven (14), dels brénsle-
kanalen (10) i blandningskammaren via brinsle-
kanalen (12) och tomgangsmunstycket (11). Har-
vid suges brinsle genom tomgéngsmunstycket,
blandas med luft frian luftkanalen och fort-
sitter genom tomgangskanalen ut i forgasar-
halsen vid nedre halet (17). D& gasspjillet 6pp-
nas nigot minskar sugningen genom nedre ka-
nalen med pafoljd att brinsleluftblandningen
minskar. For att avhjidlpa detta finns ytterligare
tva hal (16) mellan tomgingskanalen och forga-
sarhalsen. Genom dessa hal ir sugningen stor,
enir de ir placerade just vid spjillsppningen.
Forgasarhalsen tillfores i senare fallet brinsle
och luft genom alla tre hélen.

Luftskruvens uppgift ar att ge en ldmplig
blandning mellan bréansle och luft vid tomgang.
Den reglerar endast lufttillforseln och skall stl-
las i sidant lige att motorn fir en jimn och
lugn gang.

Bild 18. Tomgang.

Bild 19. Accelerationspump.
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4. Accelerationspump

Accelerationspumpen bestar av en kolv (18),
som loper i en cylinder. Kolven paverkas av en
tryckstdng (21) fradn gasspjillets axel via hiv-
armen (19) och hivstingen (20) jimte link. Vid
kolvens rorelse uppat suges brinsle in genom
inloppsventilen (24).

Nar kolven, vid nedtryckning av gaspedalen,
ror sig nedat tryckes brénslet genom en kanal
till kulventilen (23), vars kula lyfter och stinger
den Gvre 6ppningen, varefter brinslet strommar
genom accelerationsmunstycket (22), bland-
ningskammarens spridare och ut i forgasarhal-
sen.

Inloppsventilen dr forsedd med ett litet hal,
for att brinslet i pumpecylindern vid igensatt
munstycke eller vid sakta nedtrampning av pe-
dalen skall aterforas till flottorhuset. Kulven-
tilen (23) forhindrar bransletillforsel genom ac-
celerationsmunstycket nir acceleration ej fore-
kommer. I stiillet suges luft genom 6vre hélet.

Bild 20. Ekonomiventil.

5. Ekonomiventil

Ekonomiventilen har en motsatt uppgift till
accelerationspumpen, namligen att slippa fram
mer luft till munstyckena och dérigenom gora
blandningen magrare.

Systemet for ekonomiventilen framgar av bild
20. Ventilen bestar av ett membran (27) monte-
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Bild 21.

Huvudmunstycke.

rat pa forgasaren. Detta péverkas av under-
trycket i insugningsroret genom en kanal (28).
Membranet ar forsett med en metallbricka, vil-
ken stanger en luftpassage (31) som star i for-
bindelse med kompensationskammaren (29) via
luftmunstycket (30). En tredje kanal (26) for-

Bild 22. Kompensationsmunstycke.




binder dock membranets insida med kanalen
(25) fran forgasarhalsens Gvre del.

Nir undertrycket vid delvis Sppet gasspjall
stiger, vilket ger okat underiryck pa membra-
nets utsida, oppnas ventilen. Luft strommar da
iven forbi ventilen, varvid bransleluftbland-
ningen blir magrare.

6. Huvudmunstycke

Huvudmunstycket limnar i forsta hand brans-
le till motorn vid hastigheter Gver tomgangsom-
radet. Brinslet strommar harvid fram huvud-
munstycket (33, bild 21), genom kznalen (32) i
flottorhuset till blandningskammaren (34) och in
i forgasarhalsen genom den pa blandningskamma-
ren till en spets utformade spridaren (35).

7. Kompensationsmunstycke

Kompensationsmunstycket ar tillkommet eniar
huvudmunstycket under alla varierande korfor-
hallanden ensamt ej kan astadkomma den ratia
bransleluftblandningen. Kompensationsmunsiye-
ket star dirfor i ndra samarbete med huvud-
munstycket.

Fréan kompensationsmunstycket (37). se hild
22, leder en kanal (36) till blandningskammaren
(34). Kanalen (36) stir dessutom i farbindelse
med en vertikal kanal (38) (29 bild 15 benzmnd
kompensationskammare. I denna finns uppill
tvd kanaler, vilka tillhor den tidizare om-
namnda kanalen fran ekonomiventilen 1l
blandningskammaren. Bréanslet 1 kompensa-
tionskammaren star normalt vid samma miva,
som 1 flottorhuset och tjanar som exirareservoar
for kompensationsmunstycket.

D4a huvudmunstycket vid ligre motorvary =]
kan ge tillracklig miangd brénsle, beroende pa
det laga undertrycket i luftkonan runt sprida-
ren, lamnar kompensationsmunstycket eit exira
tillskott.

Vid en 6kning av spjalloppningen ckas heho-
vet av brinsle. Om undertrycket harvid stizer
over en viss grans kommer dven kompensations-
kammaren att t6mmas.

Vid hogre motorvarv okar tillforseln av brans-
le genom huvudmunstycket, endr eit hogre nn-
dertryck da ar rddande i luftkonan runt sprida-
ren. Tillforseln genom kompensationsmunsiye-
ket forblir emellertid i det ndrmaste oférandrad.
eller minskar i och med att kompensationskam-
maren tomts pa brinsle, endr di endast Imft
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passerar igenom denna. Luften drygar ut det
brinsle som strommar fran huvudmunstycket
varigenom bransleluftblandningen halles vid det
gynnsammaste vardet.

Branslepump

B4B-motorn ir utrustad med branslepump av
membrantyp och dess konstruktion framgar av
bild 23.

Brinslepumpen matar fram brénslet fran
briansletanken till forgasaren och drives av en
excenter pa kamaxeln. Den ir forsedd med fri-
gangsanordning varigenom pumpverkan upphor,
da nélventilen i forgasarens flottorkammare ar
stingd. Pumpen ir balanserad for ett tryck av
max. 0,25 kg/cm?.

Rorelsen overfores fran excentern pa kamax-
eln till en vipparm (16) rorlig kring en axel (17)
och paverkar linkstingen (18). Vipparmen ir
lagrad pa hivarmens axel och vid dess inre dnde
ir fastsatt en dragsting (2). Vid dragstangens
ovre ande ar membranets (4) centrum fastsatt.
Membranets omkrets ir fastklamd mellan pump-
halvorna.

Bild 23. Branslepump.

D3a dragstingen drager membranet nedat ge-
nom att excentern paverkar hivarm och vipp-
arm, suges bransle fran tanken genom slamsam-
lare (9), sil (12) och inloppsventil (13) till pump-
kammaren. Nir excentern nétt sin hogsta punkt
och vinder, aterfores hivarmen av en fjader (3).

k=13
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Membranet tryckes hiarvid uppat av den under
sugslaget sammanpressade tryckfjidern och
pressar brinslet genom utloppsventilen (7) till
forgasaren. D& forgasarens flottorkammare ir
fylld med brinsle, stinges nalventilen, och mot-
tryck uppstir i pumpkammaren. Membranet
stannar harvid i neddraget lige och fjadern kan
ej pressa det uppat forran ytterligare brénsle
forbrukats.

Brinslepumpen ir forsedd med en utvindigt
placerad hiavarm (1) att anviandas vid pumpning

for hand.

Kylsystem

For erhallande av effektiv kylvatskecirkula-
tion finnes i kylsystemet en pump av skovel-
typ, driven fran en remskiva pé vevaxelns framre
inde. Pumpaxeln #r lagrad i tva kullager. Pa
pumpaxelns frimre inde sitter flikten monterad.
Den astadkommer en kraftig luftstromning ge-
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Bild 24. Vattenpump tid. utf. Monterad
t. 0. m. motornr 8668.

1. Lock for axel (gummi). 6. Pumphus.

2. Axel. 7. Skovelhjul.

3. Remskiva. 8. Kullager.

4. Smérjnippel. 9. Fjider for skovelbjul.
5. Lasskruv. 10. Tistbricka.

1—14
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Bild 25. Vattenpump sen. utf. Monterad
fr. o. m. motornr 8669.

1. Remskiva. 6. Skovelhjul.

2. Distanshylsa. 7. Avkastarring.
3. Lasskruv. 8. Kullager.

4. Titningsring. 9. Axel.

5. Pumphus.

nom kylaren som ir placerad framfor motorn.
Kylsystemet rymmer ca 8 liter.

For att normal driftstemperatur snabbt skall
uppnas efter start av kall motor finnes i kylsy-
stemet en termostat placerad i ovre ledningen
mellan motor och kylare. Termostaten forhin-
drar att vidtskan under uppvirmningsperioden
passerar ut i kylaren och avkyles. Istdllet sker
cirkulationen enbart inom motorn genom ett
hal fran cylinderlocket till pumpens inloppska-
nal i blocket. D& kylvattnet uppnatt en tempera-
tur av +74° C bérjar termostaten att 6ppna och
ar helt 6ppen vid +85° C. Termostaten dr balan-
serad, vilket innebir att den icke oppnar under
paverkan av kylviatskepumpens tryck.

Kylvitskans cirkulation

Fran kylvitskepumpen tryckes kylvitskan dels
till cylinderblocket, dels till cylinderlock med for-
delningsror. Fordelningsroret dr forsett med fy-
ra hal som utmynnar vid avgasventilernas siten
och ger dessa effektiv kylning.

Fran cylinderblock och cylinderlock tryckes
kylvitskan genom termostathuset till kylarens
ovre del och vidare genom kylarens nedre uttag
till pumpens sugsida.
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Bild 26. Skovelhjul vid pump av sen. utf.

1. Skovelhjul t. 0. m. motornr 61123.
2. Skovelhjul fr. o. m. motornr 61124.

Fr. o. m. motornr 5103 t. 0. m. 8789 finnes en
tatningsplat monterad mellan kylvitskepump och
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cylinderblock, som avskarmar vitsketillforsel
mellan pump och block. En titningsplat mellan
termostathus och cylinderlock tvingar kylvatskan

genom fordelningsroret.

Fr. o. m. motornr 8790 ar hélet for kylvitskein-
taget 1 blockets framgavel borttaget, samt halet
i cylinderlockets framgavel minskat, varfor ovan
namnda tdtningsplatar utgar i och med motornr

8789.

Fr. o. m. motornr 61124 har inloppshilet 1
blocket vid pumpen @ndrats sa att fasningen bort-
tagits. I och med denna andring infordes ett nytt
skovelhjul med raka skovlar pa kylviatskepum-
pen. Det tidigare skovelhjulet, med sneda skov-
lar kan ej monteras i motorer fr. o. m. ovan nimn-
da nummer eftersom hjulet i sa fall skulle skrapa
mot blocket. Hjul med raka skovlar kan dock
anvandas i stallet for hjul med sneda skovlar.
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